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ความเป็นมาของโครงการ

เพื่่�อปรัับปรุุงทางหลวง
หมายเลข 309 ตอน อ่่างทอง - 
อ.ไชโย ให้้มีีประสิิทธิิภาพและ
มาตรฐาน โดยให้้มีีความ
เหมาะสมกัับสภาพภูมิิประเทศ
และปริิมาณจราจรในอนาคต 

เพื่่�อบรรเทาปััญหา
การจราจรติิดขััด
และช่่วยให้้การเดิินทาง
และการขนส่่งสิินค้้า
มีีความสะดวก รวดเร็็ว 
และปลอดภััย

เพื่่�อยกระดัับ
มาตรฐานทางหลวง
ให้้เป็็น 4 ช่่องจราจร
หรืือตามความ
เหมาะสม

เพื่่�อเป็็นโครงข่่าย
ทางหลวงที่่�รองรัับ
การเดิินทางขนส่่ง
ระหว่่างจัังหวััดอ่่างทอง 
พระนครศรีีอยุุธยา 
และสิิงห์์บุุรีี

เพิ่่�มประสิิทธิิภาพทางหลวง
บนทางหลวงหมายเลข 309 
เป็็นโครงข่่ายทางหลวง
ที่่�รองรัับการเดิินทาง
ขนส่่งระหว่่างจัังหวััดอ่่างทอง 
พระนครศรีีอยุุธยา และสิิงห์์บุุรีี

เพิ่่�มความคล่่องตััวในการ
เดิินทาง การขนส่่งสิินค้้า 
และรองรับัการท่องเที่่�ยว
ในพื้้�นที่่�

วัตถุประสงค์ของโครงการ

ประโยชน์ข์องโครงการ

	 ทางหลวงหมายเลข 309 สายวัังน้้อย – สิิงห์์บุุรีี เป็็นทางหลวงสายสำำ�คััญที่่�เชื่่�อมโยงโครงข่่ายการเดิินทางและขนส่่ง
สินิค้้าระหว่า่งจังัหวัดัพระนครศรีอียุธุยา อ่า่งทอง และสิงิห์บ์ุรุี ีในพื้้�นที่่�ภาคกลางตอนบนไปสู่่�ภาคเหนือืของประเทศ อีกีทั้้�งยังั
เป็็นเส้้นทางเลี่่�ยงการจราจรแออััดบนทางหลวงหมายเลข 32 (ถนนสายเอเชีีย) ในช่่วงเทศกาลและวัันหยุุดยาว โดยปััจจุุบััน 
ทางหลวงหมายเลข 309 ตอนอ่่างทอง - อ.ไชโย ถนนในบางช่่วงยัังคงมีีขนาด 2 ช่่องจราจร ซึ่่�งทางหลวงเส้้นนี้้�เป็็นทั้้�ง 
เส้้นทางการขนส่่งสิินค้้า และเป็็นเส้้นทางที่่�เชื่่�อมไปยัังแหล่่งท่่องเที่่�ยวสำำ�คััญในจัังหวััดอ่่างทอง รวมถึึงพื้้�นที่่�สองข้้างทาง 
ยัังเป็็นแหล่่งชุุมชน ศาสนสถาน และสถานที่่�ราชการ ส่่งผลให้้ผู้้�สััญจรเดิินทางไม่่ได้้รัับความสะดวก และปริิมาณการจราจร
มีีแนวโน้้มที่่�จะเพิ่่�มสููงขึ้้�น 
	 จากการตรวจสอบข้้อจำำ�กัดัด้้านสิ่่�งแวดล้อ้มเบื้้�องต้น้ ในระยะ 1 กิโิลเมตร พบโบราณสถาน ซ่ึ่�งเข้้าข่า่ยต้อ้งจัดัทำำ�รายงาน
การประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม เรื่่�อง กำำ�หนดประเภท
และขนาดโครงการหรืือกิิจการซ่ึ่�งต้้องจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมฯ เพื่่�อให้้เป็็นไปตามมาตรา 48  
แห่่ง พ.ร.บ. ส่่งเสริิมและรัักษาคุุณภาพสิ่่�งแวดล้้อมแห่่งชาติิ พ.ศ. 2535 และฉบัับที่่� 2 พ.ศ. 2561 ดัังนั้้�น จึึงมีีความจำำ�เป็็น
ต้อ้งดำำ�เนินิการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้ม เพื่่�อให้้สอดคล้อ้งกับัประกาศกระทรวงทรัพัยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้อ้มข้า้งต้น้ 
เพื่่�อให้้การพััฒนาโครงการมีีผลกระทบต่่อทรััพยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้้อม รวมทั้้�งประชาชนที่่�อยู่่�บริิเวณพื้้�นที่่�โครงการ
น้้อยที่่�สุุด
	ด้ ้วยเหตุุนี้้� กรมทางหลวง โดยสำำ�นัักสำำ�รวจและออกแบบ จึึงได้้ว่่าจ้้างกลุ่่�มบริิษััทที่่�ปรึึกษา ประกอบด้้วย บริิษััท 
ดาวฤกษ์์ คอมมููนิิเคชั่่�นส์์ จำำ�กััด บริิษััท อีี ไอ คอนซััลแตนท์์ จำำ�กััด และบริิษััท ทรานส์์ เอเซีีย คอนซััลแตนท์์ จำำ�กััด 
ให้้ดำำ�เนิินโครงการจ้างวิิศวกรที่่�ปรึึกษาสำำ�รวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 309 
ตอน อ่่างทอง - อ.ไชโย เพื่่�อเชื่่�อมโยงโครงข่่ายการคมนาคมขนส่่ง อำำ�นวยความสะดวก เพิ่่�มความคล่่องตััวในการเดิินทาง  
ตลอดจนยกระดัับคุุณภาพชีีวิิตของประชาชนและกระตุ้้�นเศรษฐกิิจในพื้้�นที่่�
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ต.บางพลับ
อ.โพธิ์ทอง

ต.อ�างแก�ว
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ต.ไชยภูมิ
อ.ไชโย

ต.หลักฟ�า
อ.ไชโย

ต.ชะไว
อ.ไชโย

ต.ตร�ณรงค�
อ.ไชโย

ต.จรเข�ร�อง
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ต.ชัยฤทธิ์
อ.ไชโย

ต.บ�านร�
อ.ไชโย

ต.ตลาดกรวด
อ.เมืองอ�างทอง

ต.เทวราช
อ.ไชโย

ต.ย�านซื่อ
อ.เมืองอ�างทอง

ต.ราชสถิตย�
อ.ไชโย

ต.ไชโย
อ.ไชโย

ต.องครักษ�
อ.โพธิ์ทอง

ต.สามง�าม
อ.โพธิ์ทอง

จ�ดเร��มต�นโครงการ กม.60+700

จ�ดสิ�นสุดโครงการ กม.73+387

	 โครงการนี้้�เป็็นการออกแบบปรัับปรุุงถนนเดิิม จาก 2 ช่่องจราจรให้้มีีขนาด 4 ช่่องจราจรหรืือตามความเหมาะสม  
แนวเส้้นทางโครงการมีจุุดเริ่่�มต้้นบนทางหลวงหมายเลข 309 ประมาณ กม.60+700 ในพื้้�นที่่� อำำ�เภอเมืืองอ่่างทอง  
และมีีจุุดสิ้้�นสุุดอยู่่�บนทางหลวงหมายเลข 309 ประมาณ กม.73+387 ในพื้้�นที่่� อำำ�เภอไชโย มีีระยะทางประมาณ 12.687 
กิิโลเมตร โดยพื้้�นที่่�ศึึกษาโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่่�งกลางแนวเส้้นทางโครงการครอบคลุุมพื้้�นที่่� 2 อำำ�เภอ 10 ตำำ�บล  
ในจัังหวััดอ่่างทอง ได้้แก่่ 
	ตำ ำ�บลตลาดกรวด และตำำ�บลย่่านซื่่�อ อำำ�เภอเมืืองอ่่างทอง ตำำ�บลเทวราช ตำำ�บลราชสถิิตย์์ ตำำ�บลไชโย 
ตำำ�บลไชยภููมิิ ตำำ�บลหลัักฟ้้า ตำำ�บลชะไว ตำำ�บลจรเข้้ร้้อง และตำำ�บลชััยฤทธิ์์� อำำ�เภอไชโย

พื้นทีศ่ึกษาโครงการ

สััญลัักษณ์์



รูปแบบทางเลือกที่ 1
ทางหลวงขนาด 4 ชอ่งจราจร ความกว้างช่องจราจรชอ่งละ 3.50 เมตร 
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร เกาะกลางแบบกำ�แพง 
(Concrete Barrier Median) เหมาะสำ�หรับถนนนอกเมืองหรือนอกเขต
ชุมชนทีมี่เขตทางจำ�กดั รถสญัจรดว้ยความเรว็สงู หรือมข้ีอจำ�กดัที่ไมส่ามารถ
ขยายคันทางตามปกติได้

รูปแบบทางเลือกที่ 2
ทางหลวงขนาด 4 ชอ่งจราจร ความกวา้งช่องจราจรชอ่งละ 3.50 เมตร 
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร เกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) เหมาะสำ�หรับถนนในเมืองหรือชานเมืองที่รถสัญจร 
ด้วยความเร็วไม่สูงนัก พื้นท่ีเกาะกลางสามารถใช้ปลูกหญ้า ไม้พุ่มเตี้ย  
หรือปูแผ่นพื้นคอนกรีตได้

	 ในการศึกษาทางเลือกการพัฒนาโครงการฯ จาก 2 ช่องจราจร ให้เป็น 4 ช่องจราจร จะมีการพิจารณาถึงรูปแบบ 
ที่มีความเป็นไปได้มาพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมมากที่สด โดยการศึกษาวิเคราะห์และเปรียบเทียบข้อดี
และข้อดอ้ยในดา้นตา่งๆ อาจจะเกดิขึ้นในแตล่ะรปูแบบทางเลอืกของโครงการฯ โดยทีป่รึกษาไดพ้จิารณารปูแบบเกาะกลางถนน
ที่มีความเหมาะสมกับการพัฒนาโครงการและสอดคล้องกับปริมาณจราจรจำ�นวน 3 รูปแบบ ดังนี้

ข้อดี : 
	 1.	มีความปลอดภัยสูงในการป้องกันการข้ามเลน (Cross Over) และ 
ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุได้ดี เนื่องจากเกาะกลางแบบกำ�แพงมีความ 
แข็งแรงสูง 
	 2.	รองรับการเดินทางด้วยความเร็วรถสูงได้ดี เนื่องจากสามารถป้องกัน
อุบัติเหตุรุนแรงที่เกิดจากการชนกันระหว่างเลนตรงข้ามได้ดี
	 3.	ใช้พื้นท่ีเขตทางน้อยที่สด จึงทำ�ให้ในอนาคตสามารถพัฒนาให้เต็ม 
รูปแบบได้ เนื่องจากมีการใช้พื้นที่ตรงเกาะกลางน้อยเพียง 2.6 เมตร ทำ�ให้ม ี
พื้นท่ีเขตทางเหลือที่จะสามารถนำ�ไปใช้สำ�หรับการขยายช่องจราจรได้ง่าย 
และลดผลกระทบร่องระบายน้ำ�ด้านข้าง 
	 4.	สามารถก่อสร้างได้ เร็ว ติดตั้ งได้ง่ายการบำ�รุงรักษาไม่ ยุ่งยาก  
ใช้งบประมาณน้อย
	 5.	มีผลกระทบร่องระบายน้ำ�ด้านข้างน้อยกว่ารูปแบบอื่น

ข้อดี : 
	 1.	มีความปลอดภยั สามารถป้องกันการขา้มเลนไดด้แีตร่ะดบัความแข็งแรง 
นอ้ยกวา่เกาะกลางแบบกำ�แพง (Concrete Barrier Median) หากเกดิการชนกับ
ขอบทางอาจทำ�ให้รถเสยีการทรงตวัและข้ามเลนอาจเกิดเป็นอุบัติเหตุที่รนแรงได้
	 2.	ร องรับความเร็วรถได้ดีในระดับปานกลาง 
	 3.	ความยากของการกอสรางอยู่ในระดับปานกลาง เน่ืองจากการยกขอบก้ันและ 
การตกแต่งเกาะกลางมีขั้นตอนที่ไม่ซับซ้อนมากนัก 
	 4.	มีขั้นตอนการดูแลรักษาไม่ยุ่งยาก ใช้งบประมาณปานกลาง
	 5.	เหมาะกับบริ เวณที่ด้ านข้ าง เ ป็นชุมชนที่มีการ ข้ามถนนมาก  
เพราะสามารถใช้เป็นที่พักของคนเดินข้ามถนนได้สะดวกและปลอดภัย
	 6.	 ช่องรอเล้ียวหรือกลับรถมีความเหมาะสมปานกลางเกาะกลางแบบนี้ 
มีพื้นท่ีใช้สอยจำ�กดกว่าเกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median) แต่ยัง
สามารถออกแบบช่องรอเลี้ยวได้ในระดับที่เพียงพอ โดยเฉพาะในกรณีที่ 
เกาะกลางไม่กว้างเกินไป
	 7.	 มีผลกระทบร่องระบายน้ำ�ด้านข้างปานกลาง
	 8. ใช้พื้นท่ีเขตทางปานกลาง ทำ�ให้ในอนาคตสามารถพัฒนาให้เตม็รูปแบบ 
ได้ในระดับปานกลาง เนื่องจากการใช้พื้นท่ีมากกว่าเกาะกลางแบบกำ�แพง 
(Concrete Barrier Median) โดยท่ัวไปความกว้างของเกาะกลางอยู่  
4.60 - 5.10 เมตร หากถนนต้องการขยายในอนาคต อาจต้องรื้อขอบกั้นและ
ปรับพื้นที่มากกว่า

ข้อด้อย : 
	 1.	จุดเปิดเกาะกลางมีพื้นท่ีไม่เพียงพอในการก่อสร้างช่องจราจรสำ�หรับ 
รอเลีย้ว การกลบัรถใชพ้ื้นท่ีช่องจราจรดา้นประชิดมากกวา่ การจดัช่องรอเลีย้ว
จะทำ�ได้เฉพาะที่จุดที่มีการออกแบบเป็นพิเศษ
	 2.	การข้ามถนนของคนเดินข้ามทำ�ได้ยาก ไม่เหมาะกับช่วงที่มีชุมชนด้าน
ข้างทางยกเว้นจะเปิดช่องเฉพาะจุด แต่พื้นที่ให้คนข้ามถนนพักแคบมาก
	 3. มีระยะมองเห็นน้อย เนื่องจากเกาะกลางรูปแบบนี้มีความสูงประมาณ 
0.8 - 1.2 เมตร อาจทำ�ให้บดบังทัศนวิสัยในการขับข่ีของผู้ขับขี่รถในการ 
มองเห็นทางข้างหน้าและฝั่งตรงข้าม

ข้อด้อย : 
	 1.	ร ะยะการมองเห็นปานกลาง ขึ้นอยู่กับการออกแบบและการตกแต่ง  
หากมกีารปลกูตน้ไมห้รือตดิตัง้อุปกรณต์กแตง่ เชน่ ตน้ไมพุ้ม่เพื่อจดัภมิูทัศน์ 
หรือสิ่งกีดขวางอื่นๆ อาจทำ�ให้บดบังทัศนวิสัยของผู้ขับขี่โดยเฉพาะในการ 
มองเห็นรถฝั่งตรงข้ามหรือทางแยก
	 2.	 มูลค่าก่อสรางสูงเป็นอันดับ 2 และช่วงก่อสรางมีผลกระทบจราจรมากที่สด

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ



รูปแบบทางเลือกที่ 3
ทางหลวงขนาด 4 ชอ่งจราจร ความกวา้งชอ่งจราจรชอ่งละ 3.50 เมตร 
ไหลท่างด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตรและไหลท่างด้านในกวา้งข้างละ 
1.50 เมตร เกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median)  ซึ่งเหมาะสำ�หรับ
ถนนนอกเมืองหรือนอกเขตชุมชน ที่มีเขตทางกว้าง รถสัญจรด้วยความเร็วสูง
หรือไม่มีข้อจำ�กัดที่สามารถขยายคันทางตามปกติได้

ข้อด้อย : 
	 1.	มเีกาะกลางกวา้ง ทำ�ให้ตอ้งใช้พื้นทีเ่ขตทางคอ่นข้างมาก สำ�หรบัการพฒันาเตม็รูปแบบในอนาคต โดยทัว่ไปมีความกวา้งของเกาะกลางประมาณ 9-10 เมตร  
จึงใช้พื้นที่กลางถนนมาก ซึ่งจะลดพื้นที่สำ�หรับการขยายช่องจราจรในอนาคต
	 2.	ใช้งบประมาณในการบำ�รุงรักษามากกว่ารูปแบบอื่น
	 3.	การข้ามถนนถือว่ายุ่งยากเนื่องจากเกาะกลางที่กว้างและลึก ต้องมีการสร้างสะพานเพื่อให้ประชาชนสามารถข้ามได้
	 4.	มีผลกระทบร่องระบายน้ำ�มากกว่ารูปแบบอื่น

ข้อดี : 
	 1.	 มีความปลอดภัยดี ช่วยป้องกันการข้ามเลนด้วยความกว้างและความลาดเอียงของร่องที่ถูกออกแบบในกรณีที่รถเสียหลักเข้าสู่เกาะกลางจะไม่ชนกับ 
รถที่สวนมาอีกฝั่ง
	 2.	 เหมาะกับรถที่ใช้ความเร็วสูงได้ เนื่องจากเลนถนนได้แยกกัน
	 3.	 ช่องรอเลี้ยวหรือกลับรถถือว่าดีที่สุดเมื่อเทียบกับอีก 2 รูปแบบ เนื่องจากเกาะกลางแบบร่องจะมีความกว้างมาก ซึ่งมากกว่าทั้งสองแบบ ทำ�ให้สามารถ
ออกแบบช่องรอเลี้ยวที่กว้างขวางได้ รองรับวงเลี้ยวกลับรถได้สะดวก
	 4.	ร ะยะการมองเห็นดีมาก เนื่องจากเกาะกลางนี้ มีลักษณะเป็นพื้นที่ต่ำ�กว่าพื้นผิวถนน ทำ�ให้ไม่มีสิ่งกีดขวางทัศนวิสัยของผู้ขับขี่บนถนนทั้งสองฝั่ง และ 
ยังมองเห็นพื้นที่ถนนในแนวตรงและแนวข้างได้ชัดเจน
	 5.	ก ารบำ�รุงรักษามีขั้นตอนการดูแลไม่ยุ่งยาก 



สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ
				    การพัฒนาถนนของโครงการ

สรุปผลการปรียบเทียบรูปแบบ
				    ทางเลือกการพัฒนาโครงการ

ด้้านวิิศวกรรมและการจราจร
(35 คะแนน) เช่่น

		 ••	 ความปลอดภััย	 ความปลอดภััย
		 ••	 ความสามารถในการพััฒนา	 ความสามารถในการพััฒนา
	 	 เต็็มรููปแบบในอนาคต	 	 เต็็มรููปแบบในอนาคต
		 ••	 ระยะมองเห็็น	 ระยะมองเห็็น
		 ••	 ความยากง่่ายในการก่่อสร้้าง	 ความยากง่่ายในการก่่อสร้้าง
		 ••	 ผลกระทบการระบายน้ำำ��ด้้านข้้าง	 ผลกระทบการระบายน้ำำ��ด้้านข้้าง

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบของโครงการ

ด้้านเศรษฐกิิจและการลงทุุน
(30 คะแนน) เช่่น

		 ••	 มููลค่่าก่่อสร้้างโครงการเบื้้�องต้้น		 มููลค่่าก่่อสร้้างโครงการเบื้้�องต้้น	
		 ••	 ค่่าบำำ�รุุงรัักษาเบื้้�องต้้น	 ค่่าบำำ�รุุงรัักษาเบื้้�องต้้น	

ด้้านผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
(35 คะแนน) เช่่น

		 ••	 ผลกระทบต่่อทรััพยากรดิิน	 ผลกระทบต่่อทรััพยากรดิิน
		 ••	 ผลกระทบด้้านคุุณภาพอากาศ 	 ผลกระทบด้้านคุุณภาพอากาศ 
	 	 เสีียง และความสั่่�นสะเทืือน	 	 เสีียง และความสั่่�นสะเทืือน
		 ••	 ผลกระทบด้้านคมนาคม 	 ผลกระทบด้้านคมนาคม 
	 	 อุุบััติิเหตุุและความปลอดภััย 	 	 อุุบััติิเหตุุและความปลอดภััย 
	 	 และผู้้�ใช้้ทาง	 	 และผู้้�ใช้้ทาง
		 ••	 ผลกระทบด้้านสุุนทรีียภาพ	 ผลกระทบด้้านสุุนทรีียภาพ

	 จากการพิจิารณาให้ค้ะแนนรููปแบบการพัฒันาถนนของโครงการในแต่ล่ะปัจัจัยัย่อ่ย รูปูแบบทางเลืือกที่่�ได้ค้ะแนนสูงูที่่�สุดุ  
คืือ รููปแบบที่่� 1 เกาะกลางแบบกำำ�แพง (Concrete Barrier Median) ได้้คะแนน 85.20 คะแนน เนื่่�องจากรถใช้้ 
ความเร็ว็ได้สู้งู มีคีวามปลอดภัยัต่่อรถที่่�แล่น่ทิศิทางสวนกันั เมื่่�อเกิดิเสียีหลักัเข้า้หาเกาะกลางซ่ึ่�งป้อ้งกันัการชนประสานงาได้ด้ีี  
ป้้องกัันการละเมิิดการใช้้เกาะกลางได้้ดีี มีีค่่าก่่อสร้้างที่่�ไม่่สููง มีีการซ่่อมบำำ�รุุงน้้อย ใช้้พื้้�นที่่�ในการก่่อสร้้างน้้อย และสามารถ 
ใช้้คัันทางเดิิมได้้เกืือบทั้้�งหมด จึึงทำำ�ให้้มีีผลกระทบต่่อผู้้�ใช้้ทางขณะก่่อสร้้างน้้อยที่่�สุุด ดัังนั้้�น ในช่่วงนอกเมืืองหรืือ 
ในช่่วงทั่่�วไป เกาะกลางแบบกำำ�แพงจึึงเป็็นรููปแบบที่่�เหมาะสมของโครงการ 
	 ส่่วนในช่่วงชุุมชนจะพิิจารณาเลืือกใช้้รููปแบบทางเลืือกที่่� 2 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) เนื่่�องจาก 
ช่่วงชุุมชนเป็็นช่่วงที่่�รถใช้้ความเร็็วไม่่สููง สามารถใช้้ประโยชน์์จากความกว้างของเกาะกลางสำำ�หรัับคนพัักรอข้้ามถนนและ
สามารถจััดเป็็นช่่องจราจรสำำ�หรัับรอเลี้้�ยวหรืือกลัับรถได้้

	หลัักเกณฑ์์การคััดเลืือก 	 คะแนนเต็็ม 	รู ูปแบบ 	รู ูปแบบ	รู ูปแบบ
			   ทางเลืือกที่่� 1	 ทางเลืือกที่่� 2	 ทางเลืือกที่่� 3

1. ด้้านวิิศวกรรมและการจราจร 	 35.00 	 31.60 	 24.80 	 26.60
2. ด้้านเศรษฐกิิจและการลงทุุน 	 30.00 	 27.00 	 21.00 	 15.00
3. ด้้านผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม 	 35.00 	 26.60 	 24.80 	 17.80
	 รวม	 100 	 85.20 	 70.60 	 59.40
	 อัันดัับ 		    1	 2	 3



	 ในการประเมิินผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้อ้มช่่วงที่่�ผ่า่นมา กรมทางหลวงได้้ดำำ�เนินิการรวบรวมข้้อมูลูทุตุิยิภูมูิ ิสำำ�รวจและเก็็บ
ตัวัอย่า่งด้า้นสิ่่�งแวดล้อ้ม เพ่ื่�อนำำ�มาประกอบการศึึกษาผลกระทบสิ่่�งแวดล้อ้มเบื้้�องต้น้ (IEE) โดยมีปีระเด็น็ที่่�ศึึกษาครอบคลุมุ 
4 ด้้าน รวม 37 ปััจจััย ได้้แก่่ ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมทางกายภาพ ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมทางชีีวภาพ คุุณค่่าการใช้้ประโยชน์์
ของมนุุษย์์ และคุุณค่่าต่่อคุุณภาพชีีวิิต สำำ�หรัับผลการศึึกษาปััจจััยด้้านสิ่่�งแวดล้้อม ที่่�จะนำำ�ไปศึึกษาต่่อในขั้้�นรายละเอีียด 
(EIA) พบว่่า มีีจำำ�นวน 21 ปััจจััย ที่่�ส่่งผลกระทบอย่่างมีีนััยสำำ�คััญ ดัังนี้้�

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1. ทรััพยากรดิิน
2. ธรณีีวิิทยา
3. น้ำำ��ผิิวดิิน
4. อากาศและบรรยากาศ
5. เสีียง
6. ความสั่่�นสะเทืือน

ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อม
ทางกายภาพ 

ทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อม
ทางชีีวภาพ

คุุณค่่าการใช้้ประโยชน์์
ของมนุุษย์์

คุุณค่่าต่่อ
คุุณภาพชีีวิิต

ปััจจััย ปััจจััยปััจจััย ปััจจััย

6 33 9

1. ระบบนิิเวศวิิทยาทางน้ำำ��
2. สััตว์์ในระบบนิิเวศ
3. พืืชในระบบนิิเวศ

1. การคมนาคมขนส่่ง
2. สาธารณููปโภค
3. การควบคุุมน้ำำ��ท่่วม
	 และการระบายน้ำำ��

1. เศรษฐกิิจ - สัังคม
2. การสาธารณสุุข
3. อาชีีวอนามััย
4. อุุบััติิเหตุุและความปลอดภััย
5. ความปลอดภััยในสัังคม
6. สุุขาภิิบาล
7. ผู้้�ใช้้ทาง
8. ประวััติิศาสตร์์และโบราณคดีี
9. สุุนทรีียภาพ



2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
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สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสํารวจ
และออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร

มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการ
โครงข่ายทางหลวงที่สะดวก 
เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย 
ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง 
ทีเ่ป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม

เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่
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กรมทางหลวง

	 กรมทางหลวง เล็็งเห็็นถึึงความสำำ�คััญในการมีส่่วนร่่วมของประชาชน จึึงได้้ดำำ�เนิินการจัดกิิจกรรมการมีส่่วนร่่วม 
ของประชาชน เพ่ื่�อให้้ประชาชนและหน่่วยงานทุุกภาคส่่วนที่่� เกี่่�ยวข้้องได้้ร่่วมปรึึกษาหารืือแสดงความคิิดเห็็น 
ต่่อการดำำ�เนิินโครงการ ร่่วมกัันกำำ�หนดแนวทางการป้้องกััน แก้้ไข และลดผลกระทบจากโครงการ รวมถึึงเผยแพร่่
ประชาสััมพัันธ์์ ข้้อมููลข่่าวสารแก่่ประชาชนอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดระยะเวลาที่่�ศึึกษาโครงการ ในรููปแบบต่่างๆ เช่่น  
สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ สื่่�อวีีดิิทััศน์์ เว็็บไซต์์โครงการ เพื่่�อให้้ประชาชนสามารถเสนอข้้อคิิดเห็็นที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการศึึกษาและพััฒนา
โครงการ ให้้ตอบสนองต่่อความต้้องการของประชาชนมากที่่�สุุด

การดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
		  และการประชาสัมพันธ์โครงการ

ผลการดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา 	ดำ ำ� เ นิินการประชุุมปฐมนิิ เทศโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 1) เมื่่�อวันัอัังคารที่่� 3 กันัยายน 2567 
เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้้องประชุุมองค์์การ
บริิหารส่่วนจัังหวััดอ่่างทอง ชั้้�น 2 องค์์การบริิหาร
ส่่วนจัังหวัดอ่างทอง อ.เมืืองอ่่างทอง จ.อ่่างทอง 
ร่่วมกัับการประชุุมทางไกลผ่่านโปรแกรม Zoom 
Cloud Meetings มีีผู้้�เข้้าร่่วมประชุุมรวมทั้้�งสิ้้�น  
98 คน

	 • ดำำ�เนิินการประชุุมเสนอแนวคิิดในการกำำ�หนด
รููปแบบทางเลืือกการพััฒนาโครงการเบื้้�องต้้น 
 (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1) ระหว่างวันัที่่� 14 - 16 พฤศจิกิายน 
2567 จำำ�นวน 4 เวทีี ในตำำ�บลไชโย ตำำ�บลเทวราช  
ตำำ�บลย่านซื่่�อ และตำำ�บลราชสถิิตย์ โดยเป็็นการประชุุม
ในสถานที่่�ร่่วมกัับการประชุุมทางไกลผ่านระบบ 
Zoom Cloud Meetings มีีผู้้�เข้้าร่่วมประชุุมรวม 
ทั้้�งสิ้้�น 264 คน

	 เข้้าพบผู้้�บริิหารหน่่วยงานราชการที่่�เกี่่�ยวข้้อง
ในพื้้�นที่่�  ไ ด้้แก่่  ผู้้�ว่่าราชการจัังหวััดอ่่างทอง  
นายอำำ�เภอเมืืองอ่่างทอง นายอำำ�เภอไชโย ผู้้�บริิหาร
องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น กำำ�นััน ผู้้� ใหญ่่บ้้าน  
และหน่่วยงานอื่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้อง ในระหว่่างวัันที่่� 9 - 12 
กรกฎาคม 2567 และวัันที่่� 8 - 31 ตุุลาคม 2567

แนวทางการดำำ�เนิินงาน
		  การมีีส่่วนร่่วมของประชาชน

การประชุุม
ปฐมนิิเทศโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 1)

วัันที่่� 3 กัันยายน 2567

การประชุุมเสนอ
แนวคิิดในการกำำ�หนด
รููปแบบทางเลืือกการพััฒนา
โครงการเบื้้�องต้้น (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1)
ระหว่่างวัันที่่� 14 - 16 พฤศจิิกายน 2567

การประชุุมสรุุปผลการคััดเลืือก
รููปแบบการพััฒนาโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 2)
วัันที่่� 13 กุุมภาพัันธ์์ 2568

การประชุุมหารืือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่่�งแวดล้้อม (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 2)
ประมาณเดืือนมิิถุุนายน - กรกฎาคม 2568

การประชุุมสรุุป
ผลการศึึกษาโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 3)
ประมาณเดืือนสิิงหาคม 2568


